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Resumen: El trazado de la carretera Lorca-Águilas ha experimentado escasas variaciones
desde finales del siglo XVIII. Posteriormente, se han realizado otras obras de mejora duran-
te los siglos XIX y XX. Debido a las dificultades del terreno se realizaron importantes obras
de ingeniería, pero también otras de menor entidad como puentes, puentecillos y alcantari-
llas que debían de salvar pequeñas ramblas o arroyos. Estas estructuras han permanecido
invariables, a pesar de las remodelaciones. De hecho, de las dieciocho estructuras cataloga-
das, nueve se ven afectadas por la implantación de las nuevas obras de fábrica recogidas en el
nuevo proyecto de construcción de la C-3211 (tramo II).
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corrective measures, public works.

Abstract: Lorca-Aguilas road route has undergone slight changes since the end of XVIII
century. Later, another improvements works have been made during XIX and XX centuries.
Due to ground obstacles, important engineering works were made, but also others of less
importance, as bridges, little bridges and sewers that should save little water courses or stre-
ams. This structures have remained invariably, in spite of reshapings. In fact, nine of the
eighteen catalogued structures are affected by the introduction of the new road works gathe-
red in the new construction project of C-3211 road (section II).
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I. INTRODUCCIÓN

La Dirección General de Cultura, como organismo
competente en materia de Patrimonio Histórico-
Arqueológico de la Comunidad Autónoma de Murcia,
viene realizando el seguimiento de las obras públicas
que se realizan en esta región.

Por ello, y con motivo de la realización de las obras
de Acondicionamiento de la Carretera Lorca-Águilas
(C-3211, Tramo II, Primera Fase), proyectadas por la
Dirección General de Carreteras de la Consejería de
Política Territorial, Obras Públicas y Medio Ambiente
de la Comunidad Autónoma de Murcia, nos fue encar-
gado el estudio de Evaluación de Impacto sobre el
Patrimonio Histórico-Arqueológico y la redacción de
un programa de Medidas Correctoras de los impactos
detectados. 

Estas obras de acondicionamiento se realizan sobre
una vía de comunicación, cuyo trazado ha experimen-
tado escasas variaciones desde el siglo XVIII, cuando se
inició el primer proyecto de construcción. Existen
numerosos trabajos que hacen referencia a la construc-
ción, durante el reinado de Carlos III, del camino que
unía Lorca con Águilas (García Antón, 1986 y 1992;
Hernández Franco, 1989; Lorca Galiano, 1986).
Debido a las dificultades del terreno se realizaron
importantes obras de ingeniería, destacando los puen-
tes que salvan las ramblas de Purias o de Carrasco. 

No obstante, también se construyeron otros puen-
tes, puentecillos y alcantarillas que debían de salvar

ramblas de menor entidad o pequeños arroyos. Estos
últimos han sido documentados en la prospección
arqueológica del Tramo II, registrándose un total de
dieciocho, algunos de ellos muy remodelados por la
ejecución de la carretera actual. 

De todos ellos, nueve son los que presentan afec-
ción por la realización de las nuevas obras de fábrica:
Nº 1 (P.K. 0,330), Nº 6 (P.K. 1,520), Nº 7 (P.K.
2,550), Nº 11 (P.K. 3.980), Nº 13 (P.K. 4,310), Nº 15
(P.K. 4,780), Nº 16 (P.K. 4,900), Nº 17 (P.K. 4,960) y
Nº 18 (P.K. 5,040). Este impacto crítico viene deter-
minado por la incidencia física directa del proyecto de
obra, y más concretamente de las obras de fábrica,
sobre el significado patrimonial de estos recursos.

Las dieciocho estructuras documentadas presentan
unas características bastante homogéneas, pues se trata
de pequeños puentecillos o salidas de agua, en la mayor
parte remodelados por la construcción de la carretera
actual. No obstante, uno de ellos, el catalogado con el
NC 6 (P.K. 1,520) presenta una mayor entidad, por lo
que está previsto un desplazamiento de la obra de fábri-
ca para asegurar su conservación íntegra. 

Para la corrección de estos impactos críticos se plan-
teó la necesidad de elaborar un programa específico de
intervención, que suponía la elaboración de un catálo-
go en el que se recogiera la documentación de las
estructuras identificadas. Este trabajo de catalogación
incluye únicamente los puentes del antiguo camino
Lorca-Águilas ubicados en el Tramo II del Proyecto de
Acondicionamiento de esta carretera, pero incluye
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tanto los que se ven afectados por las obras, como los
que no presentan ningún grado de afección.

Por otra parte, la catalogación no incluye única-
mente las obras con suficiente entidad arquitectónica,
sino también otros puentes menores, alcantarillas o
puentecillos fabricados para el paso de aguas de poco
caudal.

Las estructuras que recogemos en el catálogo, ade-
más de su valor como elementos singulares, se incluyen
en una estructura de mayor entidad, la vía de comuni-
cación. Por ello es fundamental conocer el desarrollo de
ésta última para poder comprender parte del contenido
histórico de su arquitectura.   

II. EL MEDIO NATURAL

El área que nos ocupa está constituida por materia-
les paleozoicos del complejo Nevado-Filábride, entre los
que predominan las micacitas, talquitas y diversos tipos
de pizarras. La estructura de esta cordillera litoral es
muy compleja, con materiales muy antiguos, formando
un arco continuo en dirección Suroeste-Noreste desde
el límite con Almería hasta Mazarrón. De las sierras de
la Carrasquilla y de la Almenara, con alturas que oscilan
entre los 800 y 600 m, parten en dirección Oeste-Este
una serie de alineaciones como el Lomo de Bas, Cabezo
de los Mayorales, Cabezo de la Serrata y Cabezo de la
Merced que compartimentan la llanura costera de Águi-
las (González Ortiz, 1980:311).

La red hidrográfica está formada por pequeñas ram-
blas, entre las que destaca la del Charcón, que
desembocan directamente en el Mediterráneo, drenan-
do las escasas e irregulares lluvias de esta zona. Estas
escasas precipitaciones y su torrencialidad, junto con la
potencia de las radiaciones solares y la escasez de vege-
tación, generan suelos esqueléticos y desprovistos de
materia orgánica. Sobre las pizarras paleozoicas se des-
arrolla un suelo pardo superficial, aunque en algunas
zonas y debido a los fuertes chaparrones, la fuerte pen-
diente y la deforestación, el suelo vegetal ha sido
arrancado y aflora la roca madre en forma de litosuelo
(González Ortiz, 1980:314-315).

Aunque la vegetación natural está fuertemente alte-
rada, en las sierras y llanuras costeras debió de existir un
matorral alto y denso, con predominio de plantas espi-
nosas de la alianza Oleo-Ceratonion, integrada por
algarrobo, lentisco, madroño y acebuche, mientras que
por debajo de los 800 m se desarrollaría el matorral de

palmito y espino negro. No obstante, las fuertes inter-
venciones humanas durante la segunda mitad del siglo
XVIII han provocado la degradación de las formas cli-
máticas, desembocando el Oleo-Cerantonion en la
alianza de tomillo y rabo de gato (Thymo-Siderition-
Leucanthae) (González Ortiz, 1980:315).   

La traza del nuevo proyecto discurre de Norte a Sur
siguiendo en algunas zonas prácticamente el trazado de
la carretera actual y en otras, principalmente en la rec-
tificación de curvas, es de nueva factura. Se han podido
distinguir seis zonas, diferenciadas por sus característi-
cas geológicas específicas y por el aprovechamiento del
medio y explotación actual.

En el inicio de la traza y durante los primeros kiló-
metros, aflora la serie Filábride Inferior, formada por
cuarcitas y esquistos de color gris. Las cuarcitas son de
grano fino y contienen abundante moscovita, que
determina su esquistosidad. Los esquistos están consti-
tuidos por cuarzo, cloritas y moscovitas, ésta
distribuida según superficies de foliación muy ondula-
da.

Siguiendo el trazado, nos encontramos que aflora la
serie Filábride Superior, formada por rocas esquistosas,
de color verde oscuro, situadas por contacto mecánico,
sobre la serie Filábride Inferior. La textura de estas rocas
puede ser porfidoblásticas, nematoblásticas e incluso
granoblásticas, aunque ésta última es menos frecuente.
Los minerales esenciales, anfíbol verde-azulado (par-
cialmente sódico), epidota y plagioclasa (generalmente
albita), varían según los sectores, dando lugar a anfibo-
litas epidóticas, anfibolitas simplemente, o bien,
gneises albíticos con anfíbol. 

Más adelante, y en una pequeña zona, se observa
que hacia el techo de esta serie del Filábride Superior
existe un nivel carbonatado, que comprende términos
que van desde mármoles hasta simples calizas. Este
nivel contiene generalmente moscovita dispuesta en
planos paralelos a la dirección de la corrida, lo que
indica que la esquistosidad es prácticamente paralela a
la estratificación de este nivel.

En una zona reducida, inmediatamente antes de
que la traza cruce el cerro de Tébar, aflora un
Cuaternario formado por gravas, arenas y limos. En la
ladera Noroeste del cerro del Castillo de Tébar, y des-
cansando indistintamente sobre el Paleozoico Inferior o
el Superior, se sitúa una formación, aparentemente dis-
cordante, de edad Triásica, constituida por filitas de
colores abigarrados, areniscas y cuarcitas, con una
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potencia variable. En la vertiente Suroeste, y coronan-
do las series anteriores, se encuentra un tramo calcáreo
formado por dolomías, calizo-dolomías y calizas que
generalmente son oscuras e incluso negras y muy bre-
choides.

En la zona final del Tramo II, hasta su enlace con el
Tramo III, aflora un Cuaternario que se caracteriza por
dos dominantes de sedimentación, la de piedemonte y
los sedimentos de rambla. En el primer caso se obser-
van cantos heterométricos, de procedencias dispares, ya
que se encuentran cuarcitas, pizarras, calizas, etc. Por el
contrario, en los sedimentos de rambla existe una
pequeña selección, aun cuando también son muy hete-
rogéneos y de morfología variada.

III. METODOLOGÍA

Los criterios establecidos para la elaboración del
catálogo incluyen la redacción de fichas individualiza-
das, la documentación histórica, arquitectónica y
gráfica, así como una valoración previa de las estructu-
ras construidas a finales del XVIII y durante el siglo
XIX, con motivo de la ejecución del camino Lorca-
Águilas.

Esta catalogación no es exhaustiva, puesto que no
recoge todos los puentes, puentecillos y alcantarillas
construidos durante la realización del camino Lorca-
Águilas. Únicamente se han recogido los situados entre
los puntos kilométricos k. 74-k. 80, pero por otra
parte, no se ha realizado ninguna discriminación en
función de la entidad arquitectónica de los mismos,
recogiéndose todas las estructuras situadas en este
tramo de la carretera C-3211.

La labor de catalogación contó con distintas fases de
trabajo que a continuación se detallan. 

1.- RECOPILACIÓN DOCUMENTAL
Los fondos documentales que podían tener infor-

mación sobre la construcción del camino Lorca-Águilas
podían ser numerosos. Entre ellos podíamos destacar
los documentos generados por el gobierno provincial,
como organismo impulsor, inspector y responsable de
las principales obras viales, atendiendo principalmente a
las Actas de las Juntas Generales, a los fondos de los
negociados de obras y carreteras del Archivo General y
preferentemente a las referencias sobre los proyectos,
realizaciones y mantenimiento de los caminos reales. En
este sentido, también hubiera sido de interés la revisión

de los fondos de la Escuela de Ingenieros de Madrid,
donde es posible que hubieran datos fundamentalmen-
te sobre el proyecto de construcción.

No obstante, y dadas los condicionantes temporales
de nuestro trabajo, nos decidimos por aquellos que
pudieran ser abarcables con efectividad y reunieran la
suficiente información. 

El principal fondo documental donde podían
encontrarse noticias sobre la construcción del camino
Lorca-Águilas, es el Archivo Municipal de Lorca, ya
que fue desde este municipio desde donde se promovió
el expediente para su construcción, al tiempo que gene-
ralmente las entidades municipales han sido las
responsables, tradicionalmente, de la construcción y
conservación de los puentes situados en su término
municipal. La documentación a revisar estaría formada
por los fondos de los negociados de obras, caminos y
carreteras, así como los libros de actas.

Otro tipo de documentación estaría formado por los
periódicos de la época, fundamentalmente los periódicos
locales. En ellos las referencias aluden principalmente a
noticias puntuales sobre el desarrollo de los trabajos, su
ejecución, los problemas que se plantean y la resolución
de los mismos.

Junto a este tipo de información documental de los
archivos, también resultó de gran interés la consulta de
la bibliografía específica sobre el tema, puesto que son
varios los autores que recogen en sus trabajos aspectos
concretos o generales sobre la construcción del camino
Lorca-Águilas. La mayor parte de las veces estas refe-
rencias están vinculadas al impulso que recibió Águilas
como entidad de población a finales del siglo XVIII, o
bien a los estudios sobre las realizaciones camineras en
Murcia durante este momento cronológico.

La recopilación de esta información documental y
bibliográfica está motivada por la necesidad de realizar
una aproximación histórica a la nueva vía de comuni-
cación que supuso el camino Lorca-Águilas, así como a
sus principales característica constructivas y funciona-
les. 

2.- DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA Y
GRÁFICA

La documentación arquitectónica y gráfica de cada
uno de los puentes, puentecillos o alcantarillas, se rea-
lizó durante la segunda fase de trabajo. Ésta consistió
en la recogida de los datos de campo, con la visita pun-
tual a cada una de las estructuras.
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En primer lugar se realizó la cumplimentación de
unas fichas previamente diseñadas, en las que se reco-
gían la documentación arquitectónica con los datos
físicos de cada una de las estructuras.

Por otra parte, y de forma complementaria y nece-
saria se recogió la documentación gráfica de las
mismas, incluyendo las fotografías en negativo color y
diapositiva. También se realizaron los croquis acotados
de alzados, secciones y plantas, al tiempo que se seña-
laban las diferentes etapas constructivas o las sucesivas
remodelaciones.

Toda la información recogida durante los trabajos
de campo fue posteriormente procesada para la elabo-
ración del catálogo, con la ficha descriptiva de cada una
de las estructuras y su documentación gráfica comple-
mentaria.

3.- ELABORACIÓN DEL CATÁLOGO
La tercera fase de trabajo consistió en ordenar y

coordinar toda la información documental recogida
durante los trabajos de campo. Para el estudio de cada
una de las estructuras se elaboraron unas fichas de
registro que contemplaran los siguientes apartados
generales que a continuación detallamos.

La denominación de las estructuras se ha realizado
mediante una numeración correlativa, ya que dada la
poca entidad de estos puentecillos, si exceptuamos el
Nº 6, no existen referencias a nombres concretos. 

De hecho, en las referencias documentales sobre el
proyecto de construcción, únicamente se menciona el
puente de Purias como el de mayor entidad, ubicado
en el Tramo I de los nuevos proyectos de acondiciona-
miento, y por lo tanto fuera de nuestra área de
catalogación.

Las fichas se ordenan por la numeración correlativa
establecida y que obedece a la posición de cada una de
las estructuras en el Tramo II, desde su inicio en el P.K.
0,000 hasta el final del trazado en el P.K. 8,000, y que
en líneas generales coincide con el tramo de la C-3211
situado entre el K. 74,400 y el K. 83,200.

Para la localización geográfica se hace referencia en
primer lugar al término municipal al que pertenece y al
nombre concreto del paraje donde se encuentra ubicado.

A continuación se detalla la cartografía utilizada y
su localización referenciada a los puntos kilométricos
de la obra en ejecución, así como a los de la carretera
actual. Finalmente se localizan sus coordenadas UTM
y su altitud sobre el nivel del mar.

Posteriormente, se recoge la adscripción funcional,
que en todo los casos es la misma por tratarse de una
obra pública, así como su función específica, concre-
tándose el tipo de estructura identificada. En nuestro
caso, las únicas estructuras identificadas corresponden
a puentes, puentecillos o alcantarillas, formando parte
de una unidad superior que es la vía de comunicación. 

Las características funcionales de estas estructuras
son muy homogéneas, pues se trata en algunos casos de
estructuras destinadas a salvar obstáculos naturales, en
nuestro caso de poca entidad al tratarse del cauce de
algunas ramblas, y dar continuidad a carreteras, sopor-
tando el tránsito de las mismas. O bien, en la mayor
parte de los casos, se trata de pasos transversales por
debajo de caminos o carreteras para que pueda pasar el
agua de lluvia o de algún barranco.

No obstante, hemos intentado precisar las caracterís-
ticas naturales del medio geográfico y su denominación
específica en el caso de estar recogida en la cartografía,
así como la presencia de otras obras complementarias de
encauzamiento o recogida de aguas asociadas a la estruc-
tura catalogada.

En el siguiente apartado se realiza una aproxima-
ción cronológica al momento de construcción y al
tiempo que permaneció en funcionamiento. Debido a
las numerosas remodelaciones que han sufrido estas
estructuras, resulta difícil poder precisar una datación
concreta. Por ello se establece una cronología general
de finales del siglo XVIII, como momento inicial, y
mediados del siglo XIX, como momento en el que se
ejecutan importantes obras de remodelación, las cuales
han llegado hasta nuestros días. Las sucesivas remode-
laciones se especifican en otros apartados que hacen
referencia a la descripción de la estructura y a su estado
de conservación.

Por lo que respecta a la documentación arquitectó-
nica, análisis métrico y tipológico, se tomaron los datos
métricos de cada obra para intentar establecer relacio-
nes proporcionales  entre las diferentes dimensiones,
con el objetivo de establecer secuencias en el desarrollo
constructivo. 

Aunque todos debieron tener su origen en el siglo
XVIII, se ha podido constatar que esta vía de comuni-
cación ha sufrido numerosas remodelaciones a lo largo
de los siglos XIX y XX. De hecho, el actual proyecto en
ejecución de Acondicionamiento de la carretera Lorca-
Águilas, es la última que se está realizando.
Precisamente por esto, es interesante este análisis, para
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obtener una visión a lo largo del tiempo de los plantea-
mientos arquitectónicos que han regido el diseño de
estos elementos.

La ficha recoge los datos arquitectónicos referentes
al tipo de arco y sus datos métricos de luz, flecha, rosca
y jambas. Otros datos contemplan el tipo de bóveda y
su longitud, así como el tipo de aparejo del paramento,
su anchura y altura.

Igualmente se hace referencia a la vía actual, aten-
diendo a su anchura, perfil y pavimentación. Estos
datos son homogéneos prácticamente en la totalidad de
las estructuras, puesto que los caminos o carreteras aso-
ciadas a los diferentes momentos constructivos de los
pasos de agua han desaparecido bajo la carretera actual.
La única diferencia observada corresponde a los datos
métricos de la anchura de la vía, puesto que algunas
estructuras quedan fuera de la carretera actual al haber-
se realizado una rectificación de las curvas.

La descripción general recoge las partes integrantes de
cada una de las estructuras catalogadas, la morfología de
los elementos que las componen, su diseño general, los
modos constructivos y el tipo de materiales empleados.

Este análisis descriptivo podría habernos servido
para asegurar aspectos cronológicos, pero debido a la
poca entidad de las estructuras catalogadas, a la ausen-
cia de ejemplares bien fechados y a la escasa relevancia
tipológica de los mismos, ha sido imposible poder pre-
cisar dataciones concretas o particularidades propias de
su evolución durante las remodelaciones sufridas.

En el estado de conservación se hace referencia
directa al estado actual de la estructura durante nuestro
trabajo de campo. Igualmente se especifican las partes
no conservadas y las remodelaciones realizadas.
Finalmente, se recoge el grado de afección que la nueva
carretera en construcción va a producir sobre la estruc-
tura catalogada.

La documentación gráfica consta de fotografías en
negativo color de carácter general y de detalle de las partes
constructivas más significativas. Por otra parte, también se
ha realizado la delineación de los croquis acotados de
campo, recogiéndose según las características de cada una
de las estructuras sus alzados, secciones y plantas.

IV. HISTORIOGRAFÍA 

Las obras o estudios de carácter histórico que hacen
referencia a la construcción del camino Lorca-Águilas,
recogen diversos aspectos sobre su finalidad política y

comercial, las primeras iniciativas y expedientes en
estudio para la elección del trazado, las fases de cons-
trucción y sus detalles técnicos, así como las obras
complementarias.

Hernández Franco (1989) en su estudio sobre “Las
realizaciones camineras en Murcia durante el reinado de
Carlos III, finalidad político-administrativa”, analiza la
ejecución de la red radial de carreteras de este reinado,
estableciendo en primer lugar una visión general de la
situación de los caminos, las mejoras y las técnicas
empleadas en Europa y en España, antes de Carlos III
y durante su reinado. Posteriormente, aborda el estudio
de los caminos ejecutados en la región de Murcia,
como el de Murcia a Cartagena y el de Águilas a Lorca.
En este último plantea la finalidad política y comercial
que garantizaban y promovían el desarrollo de este pro-
yecto, al tiempo que recoge de una forma detallada sus
fases de construcción y los jalonamientos que la reco-
rrían.

En el marco de estudios históricos generales sobre
Águilas, las referencias son más escuetas. García Antón
(1986 y 1992) en Estudios Históricos sobre Águilas y su
Entorno y en “Aportación a los orígenes de Águilas”, reco-
ge las primeras iniciativas para la realización del camino
y la elaboración de los primeros expedientes para la
elección del trazado. 

Lorca Galiano (1986) en “Águilas: un proyecto de
ciudad de la Ilustración” hace referencia al proyecto de
construcción, su diseño, supervisión y obras comple-
mentarias, así como a los informes periódicos
realizados durante la ejecución de la obra.    

Pero además de la bibliografía reciente sobre el tema
que nos ocupa, hemos de señalar la presencia en el
Archivo Municipal de Lorca de un periódico fechado el
17 de agosto de 1861, donde se recoge el estado de las
obras de construcción del camino Lorca-Águilas.

En este documento se recogen aspectos tan concre-
tos referidos al desarrollo de los trabajos, como son los
tramos en los que se divide el camino y la fase de eje-
cución en la que se encuentran, el personal contratado
para la construcción y los animales utilizados para el
acopio de materiales, la realización de las obras de
fábrica, los problemas planteados por cuestión de los
materiales para la construcción de alcantarillas, bade-
nes y pontones, así como la fecha aproximada de
finalización de las obras y el nombre del ingeniero de
caminos director del proyecto y del maestro de las
obras de fabrica. 
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Estas obras deben de corresponder a las remodela-
ciones y mejoras del camino, llevadas a cabo a
mediados del siglo XIX, del antiguo camino proyecta-
do a finales del siglo XVIII. No obstante, la
información aportada por este documento parece pre-
cisar que las obras fueron de entidad, con la
construcción de tramos y estructuras nuevas o por lo
menos sobre las que se practicaron remodelaciones
muy importantes. 

V. SÍNTESIS HISTÓRICA DEL CAMINO
LORCA-ÁGUILAS.

El proyecto de construcción del camino de Lorca a
Águilas surge como vía de comunicación necesaria ante
el objetivo político de la administración borbónica de
establecer la nueva población de Águilas. Para su pues-
ta en funcionamiento era necesario que las
disposiciones oficiales llegasen con prontitud a la nueva
población, pero además, existía un factor económico
relevante, la comercialización de la barrilla, de la que el
estado obtenía unas rentas aduaneras importantes, y
que debía ser trasladada desde el campo de Lorca hasta
el puerto de Águilas (Hernández  Franco, 1989: 397-
398).

Feringán, que se ocupaba de las obras en el Castillo
de Águilas y que estaba estudiando el establecimiento
de la nueva población en sus inmediaciones, comenzó
a planificar las comunicaciones del lugar de Águilas con
Lorca. El 11 de junio de 1754 escribe al Marqués de la
Ensenada para que evalúe la conveniencia de que Lorca
repare el camino que va por la Cuesta del Grajo. Lorca
promueve un expediente para analizar cuál de los tres
caminos que la unen con Águilas debe ser reparado, y
de ellos, el seleccionado es el de las Crucericas. El
Concejo de Lorca lo transmite al Intendente de
Valencia D. Pedro Rebollar y éste se dirige a D.
Sebastián Eslava. Pero al final, y después de que un
ingeniero y comisario reconociese los tres caminos, pre-
valeció el criterio de Feringán (García Antón, 1986:
70). 

La orden para su construcción se promulga el 8 de
marzo de 1785, encargando la realización a los arqui-
tectos Jerónimo Martínez de Lara y Juan de Villanueva.
La reconstrucción del antiguo camino fue desechada,
proyectándose uno nuevo que “atravesaba la huerta y el
campo de Lorca, cruzaba la rambla de Viznaga, seguía
por la cuesta del Grajo hasta Tébar, y desde el llano

hasta Águilas”. Este trazado coincide con la carretera
actual (Hernández Franco, 1989: 398; Hernández
Franco et al., 1988).

Robles Vives, en sus informes periódicos a
Floridablanca, señalaba los problemas con los que se
encontró Villanueva en el trazado del camino, estable-
ciendo ciertas semejanzas con las obras viarias
realizadas en época romana (Lorca Galiano, 1986:
142).

En el tramo inicial de camino, de Lorca a la boque-
ra de Purias, no variaba su trazado, las obras se
limitaron a la mejora y elevación del firme para evitar
las inundaciones por las numerosas acequias situados
en las proximidades. Según la descripción de
Hernández Franco (1989: 398), a partir de la boquera
de Purias se iniciaba el nuevo camino, dividido en
cinco tramos para su construcción. 

El primer tramo tenía una anchura de 5,8 m y una
longitud de 373 m hasta el puente que cruzaba la ram-
bla de Purias, donde la anchura del camino se reducía
a 4,15 m El segundo tramo finalizaba en el collado del
Diputado y su realización presentó dificultades impor-
tantes, puesto que existía un desnivel de 31 m entre el
puente y el collado, éste último por encima del anterior
y existiendo una distancia de unos 500 m entre ambos
puntos. Para su construcción se movieron 209.760
varas cúbicas de tierra y piedra “metálica”, empleándo-
se en algunas jornadas hasta 1.500 hombres. 

El tercer tramo discurría 290 m hasta Las Herrerías,
para continuar hasta el cortijo Villarreal y desde aquí
enlazar con una vereda de 1.830 m de recorrido. El
cuarto tramo, sin grandes dificultades para su ejecu-
ción, seguía ascendiendo hasta los 914 m de la cuesta
del Grajo. A partir de la cuesta comenzaba a descender
por una falda con numerosos cortados y peñas hasta la
rambla de Tébar. El principal problema que se planteó
durante su ejecución fue el desnivel, resolviéndose al
reducir una vara por cada 20 m de distancia hasta lle-
gar a la Cañada de Ruiz. El quinto y último tramo
enlazaba con el antiguo camino de La Escarigüela y
discurría por las proximidades de la margen derecha de
la rambla de Tébar.  

Los principales problemas técnicos a superar fueron
las montañas, las ramblas y barrancos. El puente más
importante se construyó sobre la rambla de Purias,
mientras que en el resto del camino, los barrancos y
ramblas se superaron con puentecillos y alcantarillas
(Hernández  Franco, 1989: 398).
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La mejora de la carretera permitió reducir el trayec-
to a 36 km, al tiempo que indudablemente resultaba
más cómodo, seguro y rápido, pues acortaba el tiempo
de recorrido. Mientras que antes de las obras sólo se
hacía en un sentido, después de las mejoras un carrua-
je podía ir y volver de Lorca a Águilas en trece horas,
con dos de descanso para las caballerías (Hernández
Franco, 1989: 398). 

Entre los jalonamientos del camino es probable que
en su primer tramo contara con una arboleda, mientras
que al finalizar la recta que va desde el Óvalo de Santa
Paula hasta la rambla de Purias se construyó un abre-
vadero de sillería, una balsa y una capilla. Otras seis
fuentes se ubicaron a lo largo del camino para auxilio
del viajero (Hernández Franco, 1989: 400). 

De toda estas obras destaca la casa portazgo, que
controlaba a viajeros y carruajes, y dominaba “toda la
recta de dos leguas hasta Lorca, y el puente y la cuesta
de Purias”. Los viajeros tenían la obligación de pagar
peaje para poder transitar, pero las cuatro leguas del
camino regional que unía Lorca con Águilas supuso
una mejora del tráfico, mayor seguridad y rapidez, e
incluso supuso una activación del comercio
(Hernández Franco, 1989: 400; Lorca Galiano,1986:
142).

A mediados del siglo XIX se acometen nuevas obras
de mejora en el camino Lorca-Águilas, dirigidas en esta
ocasión por el ingeniero de caminos Rogelio de
Inchaurrandieta (El Lorquino, 1861).

El camino fue dividido en cuatro tramos para su
ejecución y trabajaron en su construcción 600 hom-
bres, empleándose 600 pares de bestias para el acopio
de materiales. El primer tramo discurría desde el Canal
de Bugercal hasta Purias, el segundo desde Purias al
ventorrillo de Tébar, el tercero desde el mencionado
ventorrillo hasta la rambla de Mingrano y el cuarto
desde dicha rambla hasta Águilas.

Las obras en proceso de ejecución suponen expla-
naciones, acopios y tendidos de grava, recortes y
ensanches de los puestos, acopio y refinamiento de pie-
dra, construcción de casetas, y también de alcantarillas,
badenes y pontones con piedra caliza, señalando que el
maestro de las obras de fábrica es José Antonio
Chirinos, vecino de Lorca.

Parece ser que el plazo de ejecución de las obras era
de un año y que urgía su terminación, debido a que la
comarca carecía de buenas comunicaciones, tan nece-
sarias para el desarrollo del comercio.

Evidentemente, con posterioridad a estas obras se
realizarán otras de mejora con el transcurrir del tiempo.
En la carretera actual C-3211 se pueden observar
numerosas rectificaciones de curvas que han dejado tra-
mos de la carretera fuera de servicio, y donde se ubican
varias de las estructuras objeto de nuestra catalogación.

La última actuación en la carretera Lorca-Águilas ha
sido proyectada por la Dirección General de Carreteras
de la Consejería de Política Territorial, Obras Públicas
y Medio Ambiente. La carretera fue dividida en tres
tramos. Las obras de acondicionamiento del tramo II
consisten fundamentalmente en el desdoblamiento de
la carretera actual, aunque la rectificación de curvas
supone tramos de nuevo trazado, con la reposición o
mejora de las obras de fábrica.

VI.- CATÁLOGO

DENOMINACIÓN: Estructura Nº 1.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Losilla.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
1/16, P.K. 0,330.

M.T.N. Hoja Nº 975 (25-39).
Coordenadas:
X: 620.690.
Y: 4.157.440.
a.s.n.m.: 472.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura recoge las aguas de la vertiente Este
de la Losilla, mediante una boquera rematada por un
empedrado semicircular que encauza el agua hacia la
luz del puentecillo.

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.



Estructura N. 1. Alzado oeste.

Lámina 1. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 1.
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DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco: 
Tipo: medio punto.           
Luz: 70 cm           
Flecha: 26 cm
Rosca: 47 cm
Jamba: 70 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6,70 m.

Paramento: 
Aparejo: mampostería.
Anchura: 4,30 m.
Altura: 2 m.

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Estructura formada por un arco de medio punto
que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca del
arco está fabricada con lajas de esquistos en disposición
radial. Tanto las piedras de esquisto que forman el apa-

rejo de mampostería, como las lajas de este material
que forman la rosca están trabadas con argamasa de cal
y arena.

La bóveda de medio cañón está constituida por una
cimbra de doble rosca de ladrillo, colocados mostrando
su lado menor. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedra, apre-
ciándose en algunos sectores, y debido a la erosión, la
cimentación formada por lajas de pizarra o esquistos.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto irregulares trabadas con argamasa de cal y
arena. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra de
los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remodela-
ciones contemporáneas de mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Este ha desaparecido bajo la carre-
tera actual, debido a la ampliación de la vía hacia ese
sector. En la actualidad se observa una estructura de
encofrado de hormigón y un recrecimiento de unos 50
cm hasta el firme de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento afectan al alzado
Oeste de la estructura, y por lo tanto quedara definiti-
vamente oculta bajo la nueva carretera.



Estructura N. 2. Alzado oeste.

Lámina 2. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 2.
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DENOMINACIÓN: Estructura Nº 2

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Rambla del Madroñal.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
2/16, P.K. 0,480.

M.T.N. Hoja Nº 975 (25-39).
Coordenadas:
X: 620.705.
Y: 4.157.295.
a.s.n.m.: 475.

TIPO
Obra Pública

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un ramblizo
subsidiario que vierte a la rambla del Madroñal, encau-
zando las aguas mediante una embocadura en chaflán
adosada al paramento y otras pedrizas en la margen de
la rambla. Estas estructuras parecen posteriores a la
construcción del puente, observándose numerosas
reparaciones para su mantenimiento.

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.
DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.           
Luz: 1,29 m           
Flecha: 62 cm
Rosca: 42 cm
Jamba: 1 m

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 8,65 m.

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 12,70 m.
Altura: 4,50 m.

Vía actual:
Anchura: 12,85 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Estructura formada por un arco de medio punto
que apoya sobre jambas de ladrillo, colocados de forma
alternante por su lado mayor y menor, mientras que la
imposta del arranque del arco se inicia sobre dos líneas
de ladrillo colocados por su lado mayor. La rosca está
formada por ladrillos colocados de canto o a sardinel,
unidos por sus caras anchas y en disposición radial. El
módulo que presentan los ladrillos es de 27 cm de lon-
gitud, 13 cm de ancho y 5 cm de grosor. 

La bóveda de medio cañón está constituida por una
cimbra de doble rosca de ladrillo y presenta un zócalo de
mampostería trabada con argamasa de cal, arena y peque-
ños fragmentos de pizarra. La pavimentación del espacio
interno, originado por el desplazamiento del arco a lo
largo de un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedra,
apreciándose en algunos sectores, y debido a la erosión, la
cimentación formada por lajas de pizarra o esquistos.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería formado por piedras
de esquisto trabadas con argamasa de cal, arena y
pequeños fragmentos de pizarra.  

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra de
los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remodela-
ciones contemporáneas de mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Este ha desaparecido bajo la carre-
tera actual, debido a la ampliación de la vía hacia ese
sector. En la actualidad se observa una estructura de
encofrado de hormigón y un recrecimiento de 1 m
hasta el firme de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a la
estructura, puesto que el desdoblamiento se realizará en
el sector opuesto de la carretera.



Estructura N. 3. Alzado noroeste.

Lámina 3. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 3.
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DENOMINACIÓN: Estructura Nº 3

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca
Paraje: Villarreal
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
2/16, P.K. 0,820.

M.T.N. Hoja Nº 975 (25-39)
Coordenadas:
X: 620.949.
Y: 4.157.030.
a.s.n.m.: 482.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un ramblizo sub-
sidiario que recoge las aguas de la vertiente Noreste de la
Loma de Villarreal, vertiendo a la rambla del Madroñal.

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: rampante o por tranquil.            
Luz: 70 cm           
Flecha: 34 cm
Rosca: 30 cm
Jamba: 42/38 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 8,35 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 7,11 m.
Altura: 3,30 m.

Vía actual:
Anchura: 10,45 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Estructura formada por un arco rampante o por
tranquil, con los arranques a distinta altura, con una
diferencia de 4 cm, y que apoya sobre jambas de ladri-
llo. La rosca está formada por ladrillos colocados de
canto o en sardinel, unidos por sus caras anchas y en
disposición radial. El intradós del arco está enlucido. 

La bóveda de medio cañón está enlucida y presenta
un zócalo de mampostería trabada con argamasa de cal
y arena. La pavimentación del espacio interno, origina-
do por el desplazamiento del arco a lo largo de un eje
longitudinal, es de mortero de cal y piedras, aprecián-
dose en algunos sectores, y debido a la erosión, la
cimentación formada por lajas de pizarra o esquistos.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formada por piedras
de esquisto trabados con argamasa de cal y arena. El
muro presenta un perfil en talud, y en los extremos y
en la parte superior se observan dos contrafuertes de
piedra, adosados con posterioridad a la obra original.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Noreste conserva la estructura de la obra
de los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remo-
delaciones contemporáneas de mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Suroeste ha desaparecido bajo la
carretera actual, debido a la ampliación de la vía hacia
ese sector. En la actualidad se observa una estructura de
encofrado de hormigón y un recrecimiento de 25 cm
hasta el firme de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a la
estructura, ya que el desdoblamiento presenta en esta
zona un nuevo trazado por la rectificación de una curva.



Estructura N. 4. Alzado noroeste.

Lámina 4. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 4.
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DENOMINACIÓN: Estructura Nº 4

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Villarreal.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
2/16, P.K. 1,020.

M.T.N. Hoja Nº 975 (25-39).
Coordenadas:
X: 621.130.
Y: 4.156.975.
a.s.n.m.: 485.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un ramblizo
que recoge las aguas de la vertiente Noreste de la Loma
de Villarreal.

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: rampante o por tranquil.            
Luz: 81 cm           
Flecha: 38 cm
Rosca: 31 cm.
Jamba: 58/54 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 7,5 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 7,90 m
Altura: 2,33 m

Vía actual:
Anchura: 9,50 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Estructura formada por un arco rampante o por
tranquil, con los arranques a distinta altura, con una
diferencia de 4 cm, y que apoya sobre jambas de ladri-
llo, dispuestos con alternancia de uno vertical y dos
horizontales. La rosca está formada por ladrillos colo-
cados de canto o en sardinel, unidos por sus caras
anchas y en disposición radial. El modulo que presen-
tan los ladrillos es de 28 cm de longitud, 14 cm de
ancho y 5 cm de grosor. 

La bóveda de medio cañón presenta un eje que no
es perpendicular a la flecha del arco. Está constituida
por una cimbra, con doble rosca de ladrillo colocados
horizontalmente. La bóveda arranca de un zócalo de
mampostería trabada con argamasa de cal y arena. La
pavimentación del espacio interno, originado por el
desplazamiento del arco a lo largo de un eje longitudi-
nal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto y caliza trabadas con argamasa de cal y
arena. El muro presenta un perfil en talud. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Noroeste conserva la estructura de la obra
de los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remo-
delaciones contemporáneas de mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Sureste ha desaparecido bajo la
carretera actual, debido a la ampliación de la vía hacia
ese sector. En la actualidad se observa una estructura de
encofrado de hormigón y un recrecimiento de 49 cm
hasta el firme de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento afectan al alzado
Noroeste de la estructura, y por lo tanto quedará defi-
nitivamente oculta bajo la nueva carretera.



Estructura N. 5. Alzado este.

Lámina 5. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 5.
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DENOMINACIÓN: Estructura Nº 5

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Villarreal.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
3/16, P.K. 1,280.

M.T.N. Hoja Nº 975 (25-39).
Coordenadas:
X: 621.340.
Y: 4.156.785.
a.s.n.m.: 486.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un ramblazo,
que recoge las aguas de la vertiente Este de la Loma de
Villarreal.

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 65 cm           
Flecha: 22 cm
Rosca: 22 cm
Jamba: 42 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6,70 m

Paramento: 
Aparejo: mampostería.
Anchura: 5,35 m
Altura: 2,54 m

Vía actual: 
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Estructura formada por un arco de medio punto
que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca está
formada por ladrillos colocados de canto o a sardinel,
unidos por sus caras anchas y en disposición radial. La
clave está constituida por dos fragmentos de ladrillo
también colocados de canto, pero con disposición hori-
zontal, y por un enlucido de argamasa de cal. El
módulo que presentan los ladrillos es de 23 cm de lon-
gitud, 13 cm de ancho y 5 cm de grosor.

La bóveda de medio cañón está enlucida con arga-
masa de cal y arranca de un zócalo de mampostería de
piedras irregulares, trabadas con argamasa de cal y
arena. La pavimentación del espacio interno, originado
por el desplazamiento del arco a lo largo de un eje lon-
gitudinal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto y caliza, trabadas con argamasa de cal y
arena. El muro presenta un perfil en talud. Aunque se
observa en algunas zonas la obra de mampostería, la
mayor parte del paramento ha sido revocado con una
argamasa de cemento y cal. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra de
los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remodela-
ciones contemporáneas de mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Este ha desaparecido bajo la carre-
tera actual, debido a la ampliación de la vía hacia ese
sector. En la actualidad se observa una estructura de
encofrado de hormigón.

Las obras de acondicionamiento no afectan a la
estructura, ya que el desdoblamiento presenta en esta
zona un nuevo trazado por la rectificación de una curva.



Estructura N. 6. Alzado noroeste.

Lámina 6. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 6.
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CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)

NOMBRE: Estructura Nº 6.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Villarreal.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
3/16, P.K. 1,520. 975 (25-39)

Coordenadas:
X: 621.380.
Y: 4.156.550.
a.s.n.m.: 494.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un ramblizo
subsidiario de la rambla del Barranco de Zapata,
encauzando las aguas mediante embocaduras en cha-
flán adosadas a los dos paramentos del puente. Estas
estructuras parecen posteriores a la construcción del
puente, observándose numerosas reparaciones de
forma continuada para su mantenimiento.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 2,70 m.           
Flecha: 1,20 m.
Rosca: 28 cm
Jamba: 69 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 8,75 m.

Paramento:
Aparejo: mampostería.

Anchura: 6,25 m.
Altura: 4,87 m.

Vía actual: 
Anchura: 8,75 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

Este puente es el mejor conservado, ya que no ha
sufrido ninguna remodelación en sus alzados tras las
sucesivas mejoras de la carretera actual. Por otra parte,
también se trata de la estructura de más entidad, al pre-
sentar la luz del arco las dimensiones más amplias. 

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de ladrillo. La rosca está
formada por ladrillos colocados de canto o a sardinel,
unidos por sus caras anchas y en disposición radial. El
módulo del ladrillo es de 28 x 14 x 15 cm.  

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
doble rosca de ladrillo y arranca de un zócalo de mam-
postería, trabada con argamasa de cal. La
pavimentación del espacio interno, originado por el
desplazamiento del arco a lo largo de un eje longitudi-
nal, es de mortero de cal y piedras, aunque la mayor
parte del mismo está oculto por los arrastres de grava y
arena de la rambla.

El paramento sobre el que se inscribe el arco presenta
un aparejo de mampostería, formado por piedras de
esquisto, arenisca y caliza trabadas con argamasa de cal y
arena. Se observan dos recrecidos posteriores a la obra ori-
ginal, uno de cemento y mampostería y otro de cemento. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

Los dos alzados conservan la estructura de la obra
de los siglos XVIII y XIX, aunque con algunas remo-
delaciones contemporáneas de mantenimiento. La
única modificación importante ha sido el recrecimien-
to de 90 cm hasta el firme de la carretera actual.

En el proyecto de obra estaba prevista su ocultación
bajo la nueva carretera, pero dada su entidad se realizó
una modificación del proyecto, quedando oculto por el
terraplén uno de sus alzados y construyendo una nueva
obra de fábrica próxima que diera paso al caudal que
antes recogía el puente. 



Estructura N. 7. Alzado oeste.

Lámina 7. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 7.
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CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)

NOMBRE: Estructura Nº 7.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Lorca.
Paraje: Rambla de la Casa de Doña Milagros.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
6/16, P.K. 2,550. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 621.465.
Y: 4.155.525.
a.s.n.m.: 535.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo y al de una boquera situada en una terraza de
cultivo, canalizando el agua hacia la embocadura Oeste
del puentecillo.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 70 cm           
Flecha: 36 cm
Rosca: 28 cm
Jamba: 90 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 10,15 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 5,30 m
Altura: 2,67 m

Vía actual:
Anchura: 11,25 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La
rosca está formada por lajas de esquisto en disposición
radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería trabada con argamasa de cal y arranca de
un zócalo realizado también con mampostería, pero
con las piedras de mayor tamaño. La bóveda presenta
un eje asimétrico, debido a que las embocaduras tam-
bién los son. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto, conglomerados y cuarcita, trabadas con
argamasa de cal y arena. Se observan un recrecimiento
posterior a la obra original, donde la mampostería ha
sido cubierta por unos enlucidos de argamasa de cal y
cemento. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores, aunque se observan un
recrecimiento de 60 cm de altura hasta el firme de la
carretera actual. 

El alzado Este ha sido remodelado por la ampliación de
la carretera. Conserva la morfología original, pero los mate-
riales empleados son diferentes, pues se trata de bloques de
piedra caliza y de arenisca trabadas con argamasa de cal y
cemento, llegando a recubrir éste último prácticamente
toda la obra de mampostería, mientras que el arco está rea-
lizado con un encofrado de cemento. La ampliación
realizada es de 1,10 m y coincide con la pavimentación de
lajas y con una bóveda de encofrado de cemento. 

Las obras de acondicionamiento afectan al alzado
Oeste de la estructura, y por lo tanto quedará definiti-
vamente oculta bajo la nueva carretera.



Estructura N. 8. Alzado noroeste.

Lámina 8. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 8.
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CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)

NOMBRE: Estructura Nº 8

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Cortijo de Chavillos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
7/16. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 621.480.
Y: 4.154.625.
a.s.n.m.: 537.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo, que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 62 cm           
Flecha: 34 cm
Rosca: 37 cm
Jamba: 91 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 7,60 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 8,10 m
Altura: 2,82 m

Vía actual:
Anchura: 7,60 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca
está formada por lajas de esquisto en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería trabada con argamasa de cal y arranca de
un zócalo realizado también con mampostería, pero
con las piedras de mayor tamaño. La bóveda presenta
un eje asimétrico, debido a que las embocaduras tam-
bién lo son. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería formado por piedras
de esquisto, conglomerado, caliza y cuarcita, trabadas
con argamasa de cal y arena. Se observa un recreci-
miento posterior a la obra original, donde la
mampostería ha sido tapada por una argamasa de cal y
cemento. La disposición del paramento es en talud.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

Los alzados Sureste y Noroeste conservan la estruc-
tura de la obra original de los siglos XVIII y XIX, con
algunas remodelaciones posteriores para su manteni-
miento. La modificación más importante corresponde
al recrecimiento de 40 cm, recubierto con cemento
hasta alcanzar el firme de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a esta
estructura, puesto que en esta zona se ha proyectado un
nuevo trazado. De hecho, la carretera actual ya fue rec-
tificada por la presencia de una curva muy
pronunciada, quedando en la actualidad este tramo de
la C-3211 fuera de servicio.



Estructura N. 9. Alzado sureste.
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NOMBRE: Estructura Nº 9.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Cortijo de Chavillos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
8/16. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 621.400.
Y: 4.154.535.
a.s.n.m.: 518.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo, que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: rampante o por tranquil.            
Luz: 90 cm           
Flecha: 55 cm
Rosca: 42 cm
Jamba: 50/45 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón
Longitud: 7,60 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 6,60 m
Altura: 4,70 m

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco rampan-
te o por tranquil, con los arranques a distinta altura,
con una diferencia de 4 cm, y que apoya sobre jambas
de mampostería. La rosca está formada por lajas de
esquistos en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería trabada con argamasa de cal y arranca de
un zócalo realizado también con mampostería, pero con
las piedras de mayor tamaño, e igualmente trabadas con
argamasa de cal. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Sureste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores para su mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Noroeste se encuentra debajo de la
carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a esta
estructura, puesto que en esta zona se ha proyectado un
nuevo trazado. De hecho, la carretera actual ya fue rec-
tificada por la presencia de una curva muy
pronunciada, quedando en la actualidad este tramo de
la C-3211 fuera de servicio.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)



Estructura N. 10. Alzado sureste.
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NOMBRE: Estructura Nº 10.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Cortijo de Palomares.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
8/16. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 621.190.
Y: 4.154.325.
a.s.n.m.: 505.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 90 cm           
Flecha: 55 cm
Rosca: 45 cm
Jamba: 50 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañónLongitud: 7,60 m.

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 17,70 m.
Altura: 4,60 m.

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca
está formada por lajas de esquistos en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería trabada con argamasa de cal y arranca de
un zócalo realizado también con mampostería, pero con
las piedras de mayor tamaño, e igualmente trabadas con
argamasa de cal. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de un
eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de pizarra, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Sureste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores para su mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Noroeste se encuentra debajo de la
carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a esta
estructura, puesto que en esta zona se ha proyectado un
nuevo trazado. De hecho, la carretera actual ya fue rec-
tificada por la presencia de una curva muy
pronunciada, quedando en la actualidad este tramo de
la C-3211 fuera de servicio.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)



Estructura N. 11. Alzado este/noreste.

Lámina 9. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 11.
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NOMBRE: Estructura Nº 11.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Alto de Chuecos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
8/16, P.K. 3,980.975 (25-39)

Coordenadas:
X: 621.080.
Y: 4.154.205.
a.s.n.m.: 497.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 75 cm           
Flecha: 37 cm
Rosca: 28 cm
Jamba: 90 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 5,35 m

Paramento:
Aparejo: mampostería y sillares.
Anchura: 5 m
Altura: 2,39 m

Vía actual:
Anchura: 7,60 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de sillares de arenisca.
La rosca está formada por lajas de esquistos en disposi-
ción radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería trabada con argamasa de cal, y arranca de
un zócalo realizado con grandes ortostatos de piedra sin
escuadrar e igualmente trabados con argamasa de cal. 

La pavimentación del espacio interno, originado
por el desplazamiento del arco a lo largo de un eje lon-
gitudinal, es de mortero de cal y piedras. Se observa un
tramo de 5,35 m de longitud y un desnivel en vertical
de 1,29 m enmarcado por un arco de similares caracte-
rísticas al del paramento externo, y una ampliación de
82 cm de longitud donde el pavimento está formado
por una gran losa de piedra, a continuación de la cual
existe otro desnivel enmarcado por otro arco.

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. Rematando este paramen-
to existe un dintel formado por varios sillares de
arenisca, todos ellos de 30 cm de altura, pero variando
su anchura entre 1 m y 35 cm. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Noreste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores para su mantenimiento. Se
observa un recrecimiento de tierra de unos 50 cm hasta
el firme de la carretera actual. Por el contrario, el alza-
do Suroeste se encuentra debajo de la carretera actual.

Las obras de acondicionamiento en ejecución afec-
tan a esta estructura, ya que quedará definitivamente
oculta bajo la nueva carretera.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)



Lámina 10. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 12.

Estructura N. 12. Alzado este.
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NOMBRE: Estructura Nº 12

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas
Paraje: Alto de Chuecos
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
9/16.

975 (25-39).
Coordenadas:
X: 621.080.
Y: 4.154.005.
a.s.n.m.: 476.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 1,10 cm           
Flecha: 47 cm
Rosca: 42 cm
Jamba: 80 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 8,10 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 21,60 m.
Altura: 15 m.

Vía actual:
Anchura: 8,10 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de ladrillo. La rosca está
formada por ladrillos colocados de canto o a sardinel,
unidos por sus caras anchas y en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
doble rosca de ladrillo y arranca de un zócalo de mam-
postería trabada con argamasa de cal. La
pavimentación del espacio interno, originado por el
desplazamiento del arco a lo largo de un eje longitudi-
nal, es de mortero de cal y piedras. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formado por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. Las juntas de las piedras
están enlucidas con la misma argamasa y el perfil de
este paramento es en talud. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

Ambos alzados, el Este y el Oeste, conservan la
estructura de la obra original de los siglos XVIII y XIX,
con algunas remodelaciones posteriores para su mante-
nimiento. Si se observa un recrecimiento de unos 60
cm de altura, sobre el que se encuentra el firme de la
carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a esta
estructura, puesto que en esta zona se ha proyectado un
nuevo trazado. De hecho, la carretera actual ya fue rec-
tificada por la presencia de una curva muy
pronunciada, quedando en la actualidad este tramo de
la C-3211 fuera de servicio.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)



Estructura N. 13. Alzado este.

Lámina 11. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 13.
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NOMBRE: Estructura Nº 13

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Alto de Chuecos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
9/16, P.K. 4,310.975 (25-39).

Coordenadas: 
X: 621.010.
Y: 4.153.885.
a.s.n.m.: 477.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual.  

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 77 cm           
Flecha: 20 cm
Rosca: 22 cm
Jamba: 60 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 1,70 m

Paramento:
Aparejo: sillares.
Anchura: 3 m.
Altura: 1,08 m.

Vía actual:
Anchura: 5,30 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de sillares de arenisca.
La rosca está formada por sillares de arenisca en dispo-
sición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería formada por bloques escuadrados y
arranca de un zócalo de mampostería trabada con arga-
masa de cal. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un cuerpo principal de 1,70 m de anchura, con
un aparejo de sillares y piedras escuadradas trabadas
con argamasa de cal. A este cuerpo principal se adosan
dos laterales de unos 65 cm de anchura cada uno, con
un aparejo de sillares en seco. 

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Este conservan la estructura de la obra ori-
ginal de los siglos XVIII y XIX, con algunas
remodelaciones posteriores para su mantenimiento. El
alzado Oeste se encuentra debajo de la carretera actual. 

Las obras de acondicionamiento afectan a esta
estructura, ya que quedará definitivamente oculta bajo
la nueva carretera.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)



Estructura N. 14. Alzado noroeste.
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NOMBRE: Estructura Nº 14

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Alto de Chuecos.

Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la
Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
9/16.975 (25-39).

Coordenadas:
X: 621.025.
Y: 4.153.705.
a.s.n.m.: 467.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual. En la vaguada que forma el
arroyo se han construido varias terrazas con muros de
contención de piedra. El de la terraza más baja se adosa
al paramento del puentecillo. 

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 70 cm           
Flecha: 20 cm
Rosca: 32 cm
Jamba: 60 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 11,40 m.
Altura: 4,50 m.

Vía actual:
Anchura: 8  m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La
rosca está formada por lajas de esquisto en disposición
radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería que arranca de un zócalo de mampostería
trabada con argamasa de cal. La pavimentación del
espacio interno, originado por el desplazamiento del
arco a lo largo de un eje longitudinal, es de mortero de
cal y piedras. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formada por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena, y junteadas con enlucido
de mortero. El perfil de este paramento es en talud.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Noreste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores para su mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Suroeste se encuentra debajo de la
carretera actual.

Las obras de acondicionamiento no afectan a esta
estructura, puesto que en esta zona se ha proyectado un
nuevo trazado. De hecho, la carretera actual ya fue rec-
tificada por la presencia de una curva muy
pronunciada, quedando en la actualidad este tramo de
la C-3211 fuera de servicio.

CATÁLOGO DE PUENTES, PUENTECILLOS Y ALCANTARILLAS DEL ANTIGUO CAMINO LORCA-ÁGUILAS (MURCIA)
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NOMBRE: Estructura Nº 15.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas
Paraje: Alto de Chuecos
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
10/16, P.K. 4,780. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 620.970.
Y: 4.153.420.
a.s.n.m.: 453.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño arroyo
que recoge las aguas de una de las vertientes de las estribacio-
nes occidentales de la Sierra de Almenara, vertiendo a una
rambla innominada que discurre paralela a la carretera actual. 

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DESCRIPCIÓN

El alzado Oeste está totalmente cubierto por vege-
tación y por basuras, mientras que el alzado Este está
debajo de la carretera actual.

Debido a que la estructura está oculta, no se ha
podido realizar ningún tipo de documentación, aun-
que sus características deben de ser similares a las
descritas en otras estructuras. 



Estructura N. 16. Alzado oeste.
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NOMBRE: Estructura Nº 16.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Alto de Chuecos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
10/16, P.K. 4,900. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 620.950.
Y: 4.153.320.
a.s.n.m.: 447.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual. 

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII. Mediados del siglo XIX.
Remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 76 cm           
Flecha: 37 cm
Rosca: 38 cm
Jamba: 89 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 5,20 m.
Altura: 2,32 m.

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca
está formada por lajas de esquisto en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería enlucida con argamasa de cal y arranca de
un zócalo de mampostería también trabada con arga-
masa de cal. La pavimentación del espacio interno,
originado por el desplazamiento del arco a lo largo de
un eje longitudinal, es de mortero de cal y piedras. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formada por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, con algunas remo-
delaciones posteriores para su mantenimiento. Por el
contrario, el alzado Este se encuentra debajo de la
carretera actual.

Las obras de acondicionamiento afectan a esta
estructura, ya que quedará definitivamente oculta bajo
la nueva carretera.



Estructura N. 17. Alzado oeste.
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NOMBRE: Estructura Nº 17.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
10/16, P.K. 4,960. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 620.920.
Y: 4.153.250.
a.s.n.m.: 442.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño
arroyo que recoge las aguas de una de las vertientes de
las estribaciones occidentales de la Sierra de Almenara,
vertiendo a una rambla innominada que discurre para-
lela a la carretera actual. 

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII, mediados del siglo XIX.
Importantes remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 70 cm           
Flecha: 35 cm
Rosca: 25 cm
Jamba: 90 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6 m

Paramento:
Aparejo: mampostería y sillares.
Altura: 1,80 m.

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de sillares de arenisca. La
rosca está formada por lajas de esquisto en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería que arranca de un zócalo de mampostería
también trabada con argamasa de cal. La pavimenta-
ción del espacio interno, originado por el
desplazamiento del arco a lo largo de un eje longitudi-
nal, es de mortero de cal y piedras. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formada por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. Tiene adosados dos con-
trafuertes realizados con el mismo aparejo. Todo el
conjunto de mampostería, paramento y contrafuertes,
está rematado por una hilada de sillares de arenisca.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

El alzado Oeste conserva la estructura de la obra
original de los siglos XVIII y XIX, pero en él se han
producido importantes remodelaciones posteriores
para su mantenimiento. El alzado Este está realizado
con un encofrado de cemento, debido a la ampliación
de la carretera hacia este sector.

Las obras de acondicionamiento en ejecución afec-
tan a esta estructura, ya que quedará definitivamente
oculta bajo la nueva carretera.



Lámina 12. Camino Lorca-Águilas. Estructura N. 18.

Estructura N. 18. Alzado oeste.
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NOMBRE: Estructura Nº 18.

LOCALIZACIÓN

Municipio: Águilas.
Paraje: Alto de Chuecos.
Plano: Proyecto de Acondicionamiento de la

Carretera Lorca-Águilas, Tramo II, 1ª Fase. Hoja Nº
11/16, P.K. 5,040. 975 (25-39).

Coordenadas:
X: 620.890.
Y: 4.153.180.
a.s.n.m.: 438.

TIPO

Obra Pública.

CARACTERÍSTICAS FUNCIONALES

Esta estructura da paso al caudal de un pequeño arroyo
que recoge las aguas de una de las vertientes de las estribacio-
nes occidentales de la Sierra de Almenara, vertiendo a una
rambla innominada que discurre paralela a la carretera actual. 

DATACIÓN

Finales del siglo XVIII, mediados del siglo XIX.
Importantes remodelaciones en el siglo XX.

DOCUMENTACIÓN ARQUITECTÓNICA

Arco:
Tipo: medio punto.            
Luz: 75 cm           
Flecha: 40 cm
Rosca: 60 cm
Jamba: 80 cm

Bóveda:
Tipo: medio cañón.
Longitud: 6 m

Paramento:
Aparejo: mampostería.
Anchura: 4,31 m
Altura: 2,95 m

Vía actual:
Anchura: 8 m.
Perfil: horizontal.
Pavimentación: asfalto. 

DESCRIPCIÓN

La estructura está constituida por un arco de medio
punto que apoya sobre jambas de mampostería. La rosca
está formada por lajas de esquisto en disposición radial. 

La bóveda de medio cañón presenta una cimbra de
mampostería con dos capas de enlucido de argamasa y
arranca de un zócalo de mampostería también trabada
con argamasa de cal. 

La pavimentación del espacio interno, originado
por el desplazamiento del arco a lo largo de un eje lon-
gitudinal, es de mortero de cal y piedras. En el alzado
Oeste y a la altura de la embocadura del puente, el
pavimento está formado por una gran laja de esquisto
de 85 cm de longitud, 50 cm de anchura y 20 cm de
grosor, que sobresale al exterior. 

El paramento sobre el que se inscribe el arco pre-
senta un aparejo de mampostería, formada por piedras
de esquisto, conglomerados, caliza y cuarcita trabadas
con argamasa de cal y arena. En el alzado Oeste tiene
adosado un contrafuerte realizado con el mismo apare-
jo y la salida de agua se encuentra elevada 1,10 m sobre
el paramento.

ESTADO DE CONSERVACIÓN

Los alzados Este y Oeste conservan la estructura de
la obra original de los siglos XVIII y XIX, pero en el
alzado Oeste se han producido importantes remodela-
ciones posteriores. 

Las obras de acondicionamiento afectan a esta
estructura, ya que quedará definitivamente oculta bajo
la nueva carretera.

VII. CONSIDERACIONES FINALES

Las estructuras recogidas en este catálogo forman
parte de una vía de comunicación, cuyo trazado ha expe-
rimentado escasas variaciones desde finales del siglo
XVIII, momento en el que se inició el primer proyecto
de construcción. Posteriormente, se han realizado otras
obras de mejora durante los siglos XIX y XX, y por lo
tanto numerosas remodelaciones que han afectado tanto
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a la vía, como a las estructuras complementarias de la
misma.

Debido a las dificultades del terreno se realizaron
importantes obras de ingeniería, pero también otras de
menor entidad como puentes, puentecillos y alcantari-
llas que debían de salvar ramblas de menor entidad o
pequeños arroyos. Estas estructuras han permanecido
invariablemente, a pesar de las remodelaciones, en los
lugares donde fueron construidas en un principio,
debido a que su función principal, salvar accidentes
naturales y recoger caudales de agua, se mantiene en la
actualidad. De hecho, de las dieciocho estructuras cata-
logadas, nueve se ven afectadas por la implantación de
las nuevas obras de fábrica recogidas en el nuevo pro-
yecto de construcción de la C-3211.

Estas estructuras presentan características bastante
homogéneas en cuanto a las partes que la integran, la
morfología de los elementos que las componen, su
diseño general, los modos constructivos o el tipo de
materiales empleados, aunque también se pueden
observar algunas diferenciaciones. 

Están constituidas principalmente por arcos de
medio punto, aunque en algunas ocasiones se empleó
el arco rampante o por tranquil, pero con escasas varia-
ciones de altura en sus arranques. Las bóvedas son
siempre de medio cañón, los pavimentos de mortero de
cal y piedras, y en algunos casos de lajas de piedra, y los
paramentos donde se inscriben de mampostería,
empleándose en alguna ocasión también los sillares.

Los arcos presentan la rosca de lajas de piedra en
disposición radial o bien de ladrillos colocados de canto
o a sardinel, unidos por sus caras anchas, mientras que
en una sola ocasión se emplearon sillares también en
disposición radial. Los arcos apoyan sobre jambas de
ladrillo o bien de mampostería, y también en muy
pocas ocasiones de sillares. Normalmente el material
empleado en la rosca es el mismo que se utilizó en las
jambas, especialmente en las obras de lajas de piedra o
de sillares, pero en el caso de las obras de ladrillo algu-
nas presentan jambas de mampostería.

Las bóvedas están formadas por cimbras de mam-
postería, en algunos casos enlucidas, y por otras de
doble rosca de ladrillo siempre asociadas a los arcos de
este mismo tipo de material, excepto en una ocasión
donde el arco está formado por lajas de piedra.

Los paramentos son mayoritariamente de mampos-
tería, aunque en ocasiones se observan obras de sillares
asociadas. Este elemento es que el que ha sufrido mayo-

res remodelaciones, observándose recrecidos hasta el
firme de la carretera actual, contrafuertes recientes de
piedra o estructuras adosadas para mejorar el encauza-
miento de las aguas.

Los materiales empleados para la construcción
también son bastante homogéneos. Los ladrillos pre-
sentan un módulo que se repite prácticamente en
todas las estructuras, las piedras utilizadas son esquis-
tos, areniscas, calizas y conglomerados, y la argamasa
empleada para trabar los diferentes elementos es de cal
y arena.  

La datación de estas estructuras únicamente tiene
un carácter aproximativo, debido a la poca entidad de
las mismas, a la ausencia de ejemplares bien fechados y
a su escasa relevancia tipológica. Por lo tanto, ha sido
imposible poder precisar dataciones concretas o parti-
cularidades propias de su evolución durante las
remodelaciones sufridas.     

En cualquier caso, las estructuras que recogemos en
el catálogo, además de su valor como elementos singu-
lares enmarcados dentro de una estructura de mayor
entidad representada por la vía de comunicación,
suponen un testimonio histórico del auge que a fina-
les del siglo XVIII experimentaron los proyectos
camineros, exigiendo de los maestros constructores
una mayor especialización que culminaría con la crea-
ción del cuerpo de ingenieros de caminos y con la
posterior unificación de criterios constructivos en el
siglo XIX. 
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